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. Be .onderbavige uitvinding .beef t betrekking op een. in- . 

steekkoppeling voor buizen, voorzien van een "kraagiaoer met 
tlieen kegelvbrmige binnenmantel en van een vervormba?e diob- 
: tings bus wa a r van het ene einde dat met een kraag ket kop- * 
;.vla : k Van de buis termiinste gedeeltelijk overlapt van een, 
\eeri afdichting verscbaffend kopvlak voorzien is 'en wear-? 
"van. bet and.ere einde dat,. doordat bet, bij voorheeld,' ci- 
Vlindriscb sfgedraaid is, dunner is van twee met de binnen- 

.kegel samenwerkende , ringvormige klemranden voorzien is. 
,*Bij. buiskoppelingen van deze, op zich bekende soort zal de 
\ binnenrand.. aan bet eindq van de bus door de binnenkegel' 

van de krqagmoer in de buismantel gedrukt worden, zodanig 
: dat. op. dit punt een afdicbting ten opzicbte van de buis- ver- 
_scbaft wordt.Deze buiskoppeling ie e cbter alleen voor lage 
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en betaekkaUJk hoge drukken geeohifct, bij hogere drukken 
Z al de bui a uif de koppeling verBohoven of de.koppeling 
lek worden.; 

De uitvinding heef t zich tot doel geateld een buia- 
koppeling te verachaffen die ook voor hoge drukken van, 
blj voorbeeld, 400 ato - overeenkomend met een breukbe- 
laating van 1200 tot 1600 ato -geachikt la. Deze nieuve 
koppeling zal ook aan andere, in de'praktijk gestelde 
eisen moeten voldoen, en niet alleen voor atalen bui*en 
maar ook voor buizen die van een ander, geachikt materia 
aal zoala, bi;} .voorbeeld niet-ijzermetalen (koper, alumi- 
nium,: meaaing) of kunatstoffen vervaardigd zi^, geachxkt 
moeten zijn. Bovendien moet -de nieuve koppeling bernaalde 
montage en demontage zander nadeel kunnen verdragen, waar- 
bii vooral een aoherpe kerfwerking op de bui* vermeden 
Z al moeten- worden. Bovendien zal everlasting van bet 
materiaal van de buia - tot boven de elae.ticiteitegrene - 
voorkomen moeten warden. Tenalotte zal de nieuwe koppe- 
ling- ook^bi J hoge drukken tegen.trillingen - zoals die in 
de brandatof-inapuitleidingen van dieaelmotoren. voorkomen 

- be stand moeten zi;jn« I 

Hiertoe. zal de bulakoppeling van de bovenbeachreven . 
aoort van een dichtingebus voorzien zi.5n die in het druk- 
bereik van de tweede klemrand-die het "middeldikke«deel 
yan de hue begrenat van een of me or, aan de binnenzijde 
gelegen, bij voorbeeld door uitdraaien verkregen groeven 
voorzien ia terwijl deringvormiga binnenrand van het dun- 
nere deel van de bua afgerond of. afgeachuind ia. 

Br zijn voor hoge drukken geechikte buiakoppelingen 
bekend waarin een diohtingering toegepaat wordt die uit 
een van gehard ataal vervaardigde anijring beataat, en. 
waarin de anijrand daarvan met een scherpe kerfwerking in 
de buia aangrijpt'. Peze koppelingen zijn echter alleen 
voor niet te harde atalen buizen geachikt, zij zijn echr. 
. ter voor de zeer harde,. gelegeerde staalaoorten alsmede 
voor buizen die van niet^ijzermetalen of kunatatoffen ver 
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.} viaardigd . zijn, ongeschikt* Bovendien vereieen koppelingen • 
met snijringen een. zeer zorgvuldige en vakkundige montage; 
zo zal bij voorbeeld bi j een niet zuiver Jiaaks afgesneden 
buiej de buis eenzijdig door de snijring ingesneden worden 
: 5. . wagrdoor, na demontage enhermbntage'i de buis opnieuw, op- 

■ een andere plaats, ingesneden wordt en de koppeling; lek 

' - k$n worden. Bi^ de bovengenoemde insteekkoppelingen zal J 
.... behalve van de snijring nog, van een af zonderli jke dioh- 
tingsring gebruik gemaakt moeten worden. 
10 Bijzonderheden van de nieuwe . koppeling, alsmede.de 

. V werkwijze en de voordelen zullen in de onderstaande be- 
schrijving aan de band van de tekening voor uitvoerings- , 
■ :> vodrbeelden daarvan, nader toegelicht worden, 
■» : Figuur 1 toont een langsdoorsnede van een buiskoppe- : 
15 . .. . ' ling met dichtingsbus en wel, bij het begin van -het koppe- 
len,. in de onvervormde toestand, . * ' 
figuur 2 de koppeling van figuur t op grotere schaal 
r dq.eh in de vervormde toestand, . < - 

■ • • figuur 3 een langsdoorsnede van een buiskoppeling voj- 
.20 ' gens de uitvinding met een op andere wijze uitgevoerde 

; : • dioh tings bus, 

•figuur 4 de koppeling volgens figuur 3' in vefcyormde 
. .. " . toestand, ■ 

.ifiguur 5 ©en langsdoorsnede van weer een andere uit- 
25 1 voe ring van een bui'skopp sling, 

■ figuur 6 een langsdoorsnede van een gewijzigde uit- ; 
-s ■ voering van een buiskoppeling In de onvervormde toestand,. 

figuur .7 de koppeling volgens figuur 6 in de vervormde 
\? toestand, m 

$0 . * figuur 8 een langsdoorsnede van een koppeling voor 

' twee buizen. 

Jiguur t toont voor een buiskoppeling waarvan de hart-; 
iy.i ; j[ lijn met nfeemerkt is: een. buis 1, een dichtingsbus Zi een 
koppelstuk 3 met buitendraad 4, en. een op .de buitendraad ' 
35 ; v sqhroefbire kraagmoer 5 met een binnenkegel 6« Het ehe; 
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einde van de •'bus 2 is van. een, de koprand 7 van de Mia 
tenminste gedeeltelijk overlappende kraag 8 voorzien .waar- 
van bet diohtingavlak 9 op net koppeistuk 3 to* aanligging 
komt. De wanddikte S t van net andere einde 2a van de bus 
gal, omdat net van. een ciiindrisoh afgedraald deei .10 voor- 
zien is, kleinef zi Jn , . zodanig dat twee, met de binnenkegel 
6 samenWerkende klemranden 11,. 12 gevormd warden. . 

Zeals in de tekening getoqnd wordt is de diehtingsbus : 
in iet drukbereik P g van de tweede, bet "middeldikke »' deel 
2d van de nuls begrenzende klemrand 12 (fi'guur 1, 2) van" 
een in de binnenmarital gevormde , betrekkeli jk diepe, i'ing- 
vormige groef 13 voorzien terwijl de ringvormige binnen- 
rand van bet duhnere deel 2a van de bus, bij 14, afgerond i 
of. afgescbuind is. In de getoonde, bijzonder voordelige 
uitvqering zal de hoek *V tussen. bet na ar bet einde - van de 
bus gekeerde grensvlak van de groef 13 en de binnenmantel, 
15 ongeveer gelijk zijn aan 90° terwijl de spitse hoek h 
tusaen bet andere grensvlak en de. binnenmantel klein is. 
lij voorkeur zal he t deel 2c dat van bet dicbtingsvlak 9 
voorzien is een wanddikte S ? bebben die groter is dan de • 
dikte S 2 van bet middeldikke deel, zodanig dat er een 
derde, ringvormige klemrand 16 gevormd wordt. 

Indien de kraagmoer 5 op bet koppeistuk 3 geechroefd 
wordt zullen eerst de, in figuur 1 bij P 1 en P 2 .aangegeven 
•kra'cbten op de . klemranden 11 en. 12 uitgeoefend worden waar- 
dpor enerzi^ds een axiale drukkracbt. op bet platte dicb- ' 
tingsvlak 9 uitgeoefend zal worden en anderzijds /in wezen 
radiale drukkracbt en op de delen 2a en 2b van de bus uitge- 
oefend worden waar door bij bet vastdraaien van de kraag- 
moet een vervormlng volgens figuur 2 ontstaat. Hierbij zl- 
len da klemranden 11- en 12 tot drukvlakken 1*1 a en 12a met , 
breedten a en b verbreed worden waardoor de drukkrachten 
? T en f 2 over deze ringvormige vlakken verddeld zullen . 
worden.. Hi er bij zal bet middelste deal 2b van' de bus - 
.in lang'edoorsnede - een. soort brug vormen waarvan da eln- 
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den door de drukkracht P 2 zwaar belast en daardoor in de 
buis* gedrufct zullen worden zoale dat bij 17 en 18 aangs- 
geven .is. Het materiaal' van de buis zal bij 17 dieper in- • 
• gedrukt worden waardoor op dit punt een voortreffelijke, 
ringvormige afdichting tot stand gebracht wordt. Indien de. 
hi^rboven genoemde.hoek y van .d? groef bij benadering ge- 
lijk is aan 90° dan zal de in de buis gedrukte dichtings-*/ : 
rand met de binnenmantel onderling ve:rs chill ende hoeken 
cCen insluiten waarvan de hoek fi betrekkelijk groot.is;; 
Door deze betrekkelijk grote hoek zal ook bij, hoge Over- 
driikken voorkomen worden dat. de buis t in de door een pijl 
A aangegeven richting uit- de koppeling,. respectievelijk .. 
uit de bus 2* wegglijdt. 

*Hierbi;j zal bij het in de buis drukken van de. dich- 
tingerand 17 voorkomen worden dat er, zpals ook uit figuur 
2 blijkt, een hadelige kerfwerking ttitgeoefend wordt. 

; 'Bij 18 zal, vooral als. de hoek / kleii^ekoz^n wordt, 
het materiaal minder ver ingedrukt worden waardoor de 
. kerfw^rking nog kleiner zal.zijn dan die bij 17** 

; Doordat de bovengenoemde rand H van het deel 2a 
sterker afgerond of afgeschuind. is zal enerzijds de uit de 
kracht P 1 voortvloeiende vervorming van het zojuist genoem- 
de-deel vergemakkelijkt worden terwijl anderzijds, in te- 
genstelling tot de nu toe bekende uitvoeringen, geen sober- 
pejmaar een afgeronde. rand; 14 in de buis gedrukt wordt, ' 
zodanig, dat in de buis een afgeronde "indrukrand*. 19 ont- ; 
ata at waardoor op dit punt elke kerfwerking voorkomen wordt, 
De beide eerder genoemde, ten opzichte van de dichtings- 
r and .17 ruimtelijk gescheiden, andere, ringvormige .!indruk- : 
randen" 18 en 19 zullen de buis V ten opzichte van. de 'kop- \ 
peling eveneens ondersteunenj door deze beide hulp^steun- • 
rahden zullen de trillingsbelastingen die bij hoge druk- 
ken (bij voorbeeld in dieselmotoren) voor kunnen komen ' 
onschadeli jk makeh waardoor elke kana. op breuk doeltref- 

f end voorkomen zal worden, 

■* * * .* •■ * * 
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Indie* de vanddikte S* van bet deal 2c van de busgrx>- 
ter is dan; die van bet middeldikke deel 2b zal er een derde 
klemrand 16 qiitsta an, waardoor de door de binnenkegel 6 0:p 
deze klemrand uitgeoefende driikkracbt Py de dicbtingsbus 
5 . in . zekere mate radiaal samen zal drukken, zodanig dat deze 
dok bij 20 op . de buitenmantel van de buie gedruk* zal woi> - 
/den* Doordat de vanddikte van het deel '2b van de bus .. V 
.groter gekqzen is zal, bij het vastscbroeven van de kraag- 
moer 5 voorkomen worden dat de bus bij 16 te sterk^vervormd 
10 wordt,een en ander zodanig dat de klemrand 16 voorkpmt dat 

de kraagmoer te ver aangedraaid wordt waardoor te sterke - 
vervoriningen van de delen 2a en 2b en van de buie - die 
als nadelig besehouwd moeten worden - voorkomen zullen wqr- 

• denv 

15 Om de bescbreven, in de figuur getoonde vqrmverande- 

. ririgen van bet. middeldikke deel 2b te bewerkstelligen zal 
de getoonde groef 13 betrekkelijk diep. moeten zijri, .de 
X ■ diepte t daarvan 'zal bijna gelijk zijn aan de helft van de 
... wanddikte Sg».. 

20. . Het: middeldikke deel 2b van de bus.kan de'sgewenst, zor 

. als dat in de figuren 3 en 4 getoo&d wordt, van verschei- 
dene, bij vodrbeeld van twee, .in bet drukbereik b van de 
klemrand 12 respectievelijk bet drtLkylak 12 a gelegen, in • 
de. binnenmantel gevormde groeven 13a voorzien zijnj bij 
25 deze uitvoering zullen tussen de bus en de buis, bij 17a». 

twee afdicfrtingen gevormd worden, terwijl de. frulpsteun- 
, riahden .18 J; . 19 en 20 die bierboven genoemd werden eveneens 
gevormd zullen worden. 

■ . Eiguur 5*. toon* sen buiskoppeling waariri bet duine deel 
30 * V 2a f van de bus een lengte .1 beef t 'die groter- is dan; die. 

van de .eerdar genoemde uitvberingen terwijl de. kraagmoer 

van twee, ruimtelijk gesdbeiden binnenkegels 6a en 6b vobr- 
V : zien isj bij deze uitvoering zal de af stand tussen dp., dioh- . 

tingsijand 17 en de klemrand 19 nog. groter zijn waardoor zij 
35 bipzoncier geschiki is vopr buizeh met een boge gevoeligbd d 

vo or kerf working. 
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In de figuren 6 en 7 wordt een gewijzigde uitvoering ' 
getoond waarin de klemrand 12 1 die het middeldikke deel 
2b, en evfentueel ook de klemrand 11? van het dunnere deel 
2a, afgerond of afgeBchuihd zijn. Omdat er in deze uit- 
voering geen scherpe klemranden zijh die op de biimehkegel 
/6 t van de kleinmoer aangrijpen sal 6f.de moer van eeri min-. 
der hard materiaal vervaardigd kunnen worden bf het har- 
den van de moer kunnen vervallen. Hetzelfde kan, volgens * 
de in figuur 8 getoonde uitvoering, voor dichtingsbusseh 
mef aoherpe klemranden 16 en 11 bereikt worden door de 
kraagmoer van een voering 23 te voorzien waarin de binnen- 
kegel gevormd is, welke voering harder is dan het materi- 
aal van de kraagmoer. 

De klemmoer 5 volgens de, in de figuren 6 en 7 ge- 
toonde uitvoering is van een, met de derde klemrand 16 
safflenvferkende binnenkegel 6c voorzien waarvan de halve 
tophoek £ grpter is dan die van de andere binnenkegel' om, 
bij het aandraaien van de moer 5 een grotere, , axiaal ge- 
richte kracht A op te wekken en daardoo,r de specif ieke. 
ylaktedruk van het dichtingavlak 9 van de dichtingsbus 2 
te verhogen. De speeifieke vlaktedruk kan ook verhoogd 
worden door het dichtingsvlak 9j zoals dat bij. 9a in fir 
guur 1 aangeduid wordt, bolvormig uit tevoeren, of door, 
ioala dat in de figuren 6 en 7 getoond wordt, van een. 
ringvormige snijrand 23 f te voorzien. 

De uitvinding is noch door nooh tot de getoonde eh 
besdhreven nitvoeringen beperkt. De buiskoppeling volgens ' 
de uitvinding kan, zoals dat in figuur 8 getoond wordt, . 
ook voor het aan elkaar koppelen van twee buizen 1 eh la • 
gebruikt worden | hieftoe kan van twee onderiing gelijke, 
met de dichtingsvlakken 9 PP elkaar rustende dichtings- 
bus sen 2 gebruik gemaakt worden die door middel van een. 
holle schroef 24 waarin een binnenkegel 6 gevormd is : en 
eeri kraagmoer 5 waarin eenzelfde binnenkegel 6 gevormd is 
-:door het aan elkaar schroeven daarvan - op de bovenbe- 
sohreven wijze vervormd worden waarbi j de' dichtingsvlak- " 
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ken. 9 op elkaar, en de bus sen op de buizen V en 1a gedrukt 

zullen w.orden; • 

Be dicntingsbussen volgens de uitvinding kunnen .de s- . 
g ewenst, : z6alB dat re.chtsin figuur 8 getoond wordt, aan 
de birnenzijde van bet • dunnere deel 2a van sen betrekke- 
"•It'jk ondiepe, vloeiend'verlqpende groef 21 voorzien zijn 
om de dicntlngerand 17 en . de. klemrand 19 npg duidelijker. . 

. van elkaar te acheiden* 

Eat ia bovendien mogelijk om, indien het oppervlak 
: van de buizen slecnt ia, in de sparing 13 die in het mid- 

deiste deel 2b vers abaft is, een elastiacbe dichtingsring 

22 aan te brengen» 

COBOIUSIES o 

1; Insteekkoppeling voor buizen, voorzien "van een 
kraagmoer met een kegelvormige binnenmantel . en van een 

•vefvormbare dicbtingabus waarvan bet ene einde dat met 
een kraag net kopvlak van de buis tenminste gedeeltelijk 
overlapt van een, een'afdichting verscbaffend kopvl.ak voor 
zien ia en vaarvan het andere einde dat, doordat bat ci- 
lindriscnof op dergelijke wijze afgedraaid is, dunner is 
van twee met de .binnenkegel B^menwerkende, ringvormige 

.klemranden voorzien is, g e k e n m e r k t d o. o r 
een dichtingsbus (2) die in bet drukbereik van de tweede 
klemrand (12) die bet "middeldikke" deel (2b) van de bus 
begrenst van een, of meer, aan de binnenzijde gelegen, bij 
voorbeeid door uitdraaien verkregen groeven-(13) voorzien- 

."is .terwi^l de ringvormige binnenrand (14) van bet dunnere 

Udeel (2a) van de : bus afgerond ° f afgeschui'nd ia. 

•V- 2.. insteekkoppeling volgens conclusie 1,. met.. 

•h V t k an m e r k , dat de hoek (Y ) tussen bet near 
bet einde. van de bus gekeerde grensvlak van de groef (.1.3) . 
en de .binnenmantel (15) van de bus p.ngeveer gelijk 1b aan 

;,90°. ' ."■ ; . ' 

. -3. Inateekkoppeling volgens een van de oorielusie8 : 
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: V % 2, m 6 t b e t- k e n.m e r k , dat de spitse boek 
( O tussen. bet andere, van bet einde van de bus-afge- . 
. keerde " grensvlak van de groef (13) fen de binnenmantel 
C.I 5 ) van debus klein is, 
5 ... 4. Insteekkoppeling volgens een van de concludes 1 

' - tot 3, m e. t bet kenmerk, dat de wanddikte 
• ; (S 5 ) van bet deel (2c) van de bus dat van -bet dicbtings- 
vlak (9) voorzien is groter is dan die van bet jaiddel- * 
Aikke deel (2b), zodanig dat er een derde, ringvormige 
10 • s k3;«u?and ( ; 16) gevormd wordt. 

5* Insteekkoppeling volgens een van de conolusies 
. . 1 tot 4» m .e.t bet kenmerk, dat bet dunnere 

deel (2a f ) van de bus een betrekkelijjkgrote lengte. (1). 
beeft en dat de kraagmoer (5) van twee, ruimt elites cbei- 
•15 den binnenkegels (6a f . 6b) voorzien is. ' 

■;• 6* Insteekkoppeling volgens een van de conolusies. 
•> 1 tot 5, m e t bet k, e n m e r k , dat de klemrand 
. .. (12 1 ) die bet middeldikke deel (2b) en dat, desgewenst, 
ook de klemrand (11 f ) van het dunnere deel (2a) van de 
20 bus, afgerond of afgescbuind is. 

7.. Insteekkoppeling volgens een van de 'oonclusies . 
\ 4' tot 6, m e t bet k e n m e r k , dat de balve top- 
... bbek ( £ ) van de in de kraagmoer gevormde biniienkegel • 
(6o), die met dejderde klemrand (16) samenwerkt groter * is 
25 : dan die van de andere biniienkegel om daardoor een'grotere, 
axiaail gericbte kracbt (A) op te wekken, 

.8. Insteekkoppeling volgens een van de oonclusies 
. V 1 -tot 7, m e t bet kenmerk, dat bet afdicbten-. 
de;- kopvlak (9) van de dicbtingsbus bf bolvormig (9a) uit- 
30 ":■>! gevoerd is, bf van een ringvormige snijkant (.230 voor- 
t . zi'en is. 

9* Insteekkoppeling. volgens een van de concluBies 
1 tot. 8, met bet kenmerk, dat in de binen- 
; : : mantel van bet dunnere deel (2a): van de bus een groef (21) 
35.. ).'"' gevormd is. .* 
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, 10 v Ineteekkoppeling volgena . e en van de cpnclusiee 

• 1 tot 9, m e ,t i. e t k e a m e r k , dat in de, in net 

• middeldikke deel (2b). gevormde groef (13) een elastiacbe . 

• dichtingsring aangebracnt is. • 

.11, Ins te ekkoppeling volgena een van de conclusiea 
1. tot 10, m e t h e t k e n m e r Jc , dat de kraagmoer . 
(5) van een veering (23) voorzien ia vaarin de binnenkegel 

•' (6) gevormd ia, welke voering Harder is dan bet nateriaal 

; van de kraagmoer. 
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